Der Betrieb im Bahnhof Weywertz

(L48: Km 66,620 - 560,43 m NN)
(L45A: Km 38,160 - 558 m NN)

“

Nach dem allméahlichen Beginn der Anfangsjahre gab es dreimal eine starke Zunahme des Verkehrs-
aufkommens. Wiahrend des 1. Weltkrieges herrschte hier viel Betrieb, da sich hier die Strecke Koln -
Juinkerath - Malmedy und die Strecke Aachen - St.Vith - Gouvy bzw. Vielsalm kreuzten, iiber die viel
militarisches Material fiir die Front in Frankreich transportiert wurde. In Weywertz wurde auch mili-
tarisches Gerat verladen, allerdings keine schweren Panzer. Diese wurden bis Sourbrodt verbracht.
Nach dem Ersten Weltkrieg liel3 der Verkehr wegen der Kriegsentschadigungslieferungen aus Deutsch-
land nach Frankreich nicht nach.Deutscherseits hatte man man auf eine Lieferung tiber die Vennbahn
bestanden. Mit den Personen- und lokalen Giuterziigen passierten taglich insgesamt rund 80 Ziige tag-
lich das Weywertzer Eisenbahn-Dreieck. Zum Ende der 1920er Jahre lie3 der Giiterverkehr nach.

Einen weiteren Hohepunkt des Giiterverkehrs verzeichnete man 1m Jahre 1945. Der Viadukt in Biitgen-
bach war 1m September 1945 gesprengt worden. Fiir den Aufbau der durch den Krieg zerstorten Hau-
ser im Biillinger Raum kam die Gesamtheit aller notwendigen Baummaterialien im Bahnhof Wey-
wertz an und wurde hier entladen, um anschlieBend per Lastwagen zu den Baustellen 1n die zerstorten
Dorfer gebracht zu werden.

Das dritte grof3e Ereignis war die Ankunft von Steinen aller Art im Jahre 1945. Die Stral3e von der
Weywertzer Kirche bis zum Bahnhot Weismes tiber Faymonville war durch die Nutzung durch ameri-
kanische LKWs 1im Winter 1944-45 1n einem desolaten Zustand. Per Bahn wurde ab 1945 taglich
eine Zugladung Steine aus den Amelbriichen be1 Aywaille nach Weywertz geliefert. Diese Lieferung
erfolgte wiahrend eines ganzen Jahres.

Durch die hermetische SchlieBung der Grenze nach 1945 kam der grenziiberschreitende Personenver-
kehr indes vollig zum Erliegen. Die Bahnverbindung zwischen Weywertz und Losheimergraben blieb
bis zum 18. Mai 1952 bestehen. Ab 1. April 1959 wurde der Personenverkehr zwischen Kalterherberg
liber Weywertz nach Malmedy eingestellt.

Dank der Holzwirtschaft blieb der Giiterverkehr noch bis zum 30. Juni 1989 bestehen. Die Wiederin-
standsetzung der Strecke zu militarischen Zwecken lie3 wieder Hoffnung aufkommen. Am 25.8.1989
wurde die renovierte Strecke mit einem Militarzug wiedereroftnet.

Zwischen SNCB und Verteidigungsministerium wurde eine Vereinbarung getroffen, der zufolge auch
gewerblicher und touristischer Verkehr auf der Strecke moglich war. So nutzte die Sagerei Pauls in
Billingen die Strecke wieder ab 1996 fiir ihre Holzlieferungen und auch die touristische Vennbahn be-
fuhr die Strecke seit 1990. Von Mai bis Oktober verkehrten Vennbahnziige an den Wochenenden und
beforderten in den 12 Jahren ihres Bestehens ca. 200.000 Fahrgaste. In Weywertz wurde ein in Fertig-
bauweise erstelltes, vom Bahnhof Konzen stammendes Gebaude als Bahnhof aufgestellt (der 4. Bahn-
hof mittlerweile), in dem die Fahrgaste der touristischen Vennbahn abgefertigt wurden.

Nach nur 10 Jahren Militartransporten kam dann das Aus fiir die Strecke Weywertz — Jiinkerath; der
letzte Militarzug verkehrte hier am 18.10.1999. Die Holzlieferungen zur Biillinger Sagere1 und die
touristischen Fahrten endeten 2002 bzw. 2006. Ab November 2007 wurden die Gleise auf der Strecke
Sourbrodt - Trois-Ponts abgebaut und seit 2013 1st der Rad- und Wanderweg fertig.
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Le trafic a la gare de Weywertz

(L48: Km 66,620 - alt. : 560,43 m)
(L45A: Km 38,160 - alt. : 558 m )

“

Apres la progression graduelle au cours des premieres annees d’exploitation, le trafic connut trois
périodes d’accroissement significatif.

La premicre, entre 1914 et 1918, pendant la premiere guerre mondiale. Le trafic était alors intense a Wey-
wertz : la ligne Koln — Jiinkerath — Malmedy opérait sa jonction avec celle de Aachen — St.Vith — Gouvy,
c¢ventuellement Vielsalm. Une grande quantité de matériel militaire a destination du front, en France, y tra-
nsitait. A la gare de Weywertz, on transbordait aussi du charroi militaire, mais pas les blindés lourds. Ces
derniers ¢taient acheminés jusqu’a Sourbrodt. Apres la premicre guerre, le trafic ne faiblit pas, en raison de
la livraison des dédommagements de guerre de 1’ Allemagne vers la France. Les autorités allemandes exi-
geaient que ces livraisons s’operent via la « Vennbahn ». Avec les trains locaux, pour voyageurs et mar-
chandises, cela faisait en tout approximativement 80 convois qui transitaient tous les jours par le nceud
ferroviaire de Weywertz. A la fin des années 1920, ce trafic régressa.

Une seconde période d’intense activité fut enregistrée en 1945. Le viaduc de Biitgenbach avait été dynamité
en septembre 1944, de sorte que tous les mateériaux de construction nécessaires a la reconstruction des €di-
fices détruits pendant la guerre dans la région de Biillingen ¢taient déchargés a la gare de Weywertz puis
acheming¢s par camions vers les chantiers des villages sinistrés.

Une troisieme periode faste fut engendrée par I’arrivée massive de pierres de tout calibre, destinées a la
réfection des routes en 1945, notamment de celle qui relie 1’église de Weywertz a la gare de Waimes via
Faymonville. Elle se trouvait dans un état absolument déplorable suite au passage intensif des camions de
I’armee américaine au cours de 1’hiver 1944-45. Pendant une année entiere, un convoi journalier acheminait
sa cargaison de pierres provenant des carrieres situées dans la vallée de I’ Ambleve, a Aywaille.

Le verrouillage hermétique des fronticres apres 1945 interrompit totalement le trafic transfrontalier pour
passagers. Une liaison ferroviaire entre Weywertz et Losheimergraben subsista jusqu’au 18 mai 1952.

A partir du ler avril 1959, les trains pour voyageurs cesserent €galement de circuler entre Kalterherberg et
Malmedy via Weywertz.

Grace au commerce du bois, le trafic des marchandises subsista jusqu’au 30 juin 1989. La remise en ¢tat de
la voie a des fins militaires fit renaitre 1’espoir. Le 25 aolt 1989, un premier convoi militaire inaugura la
ligne restaurée.

Un accord intervint entre la SNCB et le ministeére de la défense ; la voie militaire accueillait €également les
convois commerciaux et touristiques. C’est ainsi que la scierie Pauls de Biillingen 1’exploita pour ses four-
nitures de bois a partir de 1996. Depuis 1990, les trains touristiques de la « Vennbahn » y circulaient égal-
ement, pendant les week-ends, de mai a octobre. Pendant les 12 ans de leur exploitation, ces convois véhi-
culerent approximativement 200 000 touristes. A Weywertz les tickets €taient délivrés dans un container
transforme en bureau de gare (le quatrieme sur ce site). Ce préfabrique provenait de Konzen ou 1l avait déja
rempli une fonction analogue. Apres une courte décennie, les convois militaires déserterent la ligne Wey-
wertz — Juinkerath signant ainsi 1’arrét de mort de la ligne. L’ultime train militaire y circula le 18 octobre
1999. Les livraisons de bois vers la scierie de Biillingen et les trains touristiques I’empruntérent encore
respectivement jusqu’en 2002 et 2006. A partir de novembre 2007, on procéda au déemantelement des rails
entre Sourbrodt et Trois-Ponts. Depuis 2013, I’ancienne voie de chemin de fer a éteé reconvertie en chemin
pour cyclistes et randonneurs sur toute sa longueur.
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Bedrijfigheid in het station Weywertz

(L48: Km 66,620 - 560,43 m N.A.P)
(L45A: Km 38,160 - 558 m N.A.P)
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Na een kalme start in de beginjaren, ontstond er drie maal een sterke toename van het verkeer.
Gedurende de 1ste wereldoorlog heerste er een grote drukte. Hier kruisten zich namelijk de lijnen
Keulen-Jiinkerath-Malmedy en Aken-St.-Vith-Gouvy, waarover veel militair materieel naar het front
in Frankrijk werden gestuurd. In Weywertz werd eveneens militair materieel verladen, evenwel geen
zware pantsers. Deze werden naar Sourbrodt gebracht. Na de eerste wereldoorlog bleef het transport
op peil als een gevolg van de leveringen voor de oorlogsschadeloosstelling aan Frankrijk.

Aan Duitse kant had men erop gestaan om te leveren over de Vennbahn. Met inbegrip van de reizigers-
treinen en de lokale goederentransporten passeerden in het geheel dagelijjks 80 treinen de spoordrie-
hoek van Weywertz. Bij het einde van de jaren 1920 liep het goederenverkeer terug.

Een volgend hoogtepunt in het goederenverkeer kwam er in het jaar 1945. Het viaduct van Biitgen-
bach was in september 1945 opgeblazen. Voor de wederopbouw van de in de oorlog vernielde
huizen 1n de streek van Biillingen kwamen alle benodigde bouwmaterialen naar het station Weywertz.
Z1) werden hier gelost en vervolgens per camion naar de bouwplaatsen in de verwoeste dorpen ge-
bracht.

De derde grote golf hield verband met de aanvoer van allerlei stenen in het jaar 1945. Door het ver-
keer van Amerikaanse vrachtwagens in de winter van 1944-1945, was de weg van Weywertz-kerk
tot aan het station van Waimes over Faymonville, in een desolate toestand geraakt. Vanaf 1945 werd
dagelijks een treinlading stenen uit de Ambleve-steengroeven bij Aywaille naar Weywerts geleverd.
Deze leveringen gingen een jaar lang door.

Door de hermetische afsluiting van de grens na 1945 kwam het grensoverschrijdende reizigersver-
keer volledig tot stilstand. De spoorwegverbinding tussen Weywertz en Losheimergraben bleef tot
18 me1 1952 bestaan. Vanaf 1 April 1959 werd het reizigersverkeer tussen Kalterherberg over Wey-
wertz naar Malmedy stopgezet.

Dankzij de houtindustrie werd het goederenverkeer nog tot 30 juni 1989 voortgezet. De hernieuwde
ingebruikname van de lijn voor militaire doeleinden liet weer hoop ontstaan. Op 25.8.1989 werd de
vernieuwde lijn door een militaire trein weer opengesteld.

Tussen de NMBS en het Ministerie van Defensie werd een overeenkomst afgesloten, waardoor ook
promotioneel en toeristisch verkeer op de lijn mogelijk werd. Zo gebruikte de zageryy Pauls in
Billingen de lijn weer vanaf 1996 voor houtleveringen en ook het toeristische Vennbahn reed op de
lijn vanaf 1990. Gedurende de weekends, van mei tot oktober reed de venspoortrein. Gedurende de
12 jaren van zijn bestaan werd ca 200.000 reizigers vervoerd. In Weywertz werd een geprefabriceerd
station neergezet (het vierde ondertussen), waar de reizigers ingecheckt werden.

Na nauwelijks 10 jaar militaire transporten kwam het einde voor de lijn Weywertz-Jiinkerath; de
laatste militaire trein kwam er op 18.10.1999. De leveringen van hout aan de zagerij van Biillingen
en de toeristische excursies hielden op 1n 2002, resp. 2006. Vanaf november 2007 werden de sporen
op het traject Sourbrodt-Trois-Ponts opgebroken en sinds 2013 1s de fiets- en wandelweg in gebruik.

Holztransporte fiir die Biillinger Sigerei und touristische Fahrten bestimmten den Betrieb in den letzten Jahren des Bestehens des Bahnhofs.
Le transport du bois de la scierie de Biillingen et des convois touristiques conditionnerent le trafic a la gare Weywertz, au cours des dernieres années de son existence.
Houttransporten voor de zagerij in Bullingen en toeristische ritten bepaalden de activiteit in de laatste bestaansjaren van het station.
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Geschichtskundlicher Lehrpfad des Museums «3wifthen Jenn und Schneifely
auf der einstigen Vennbahn und der ehem. Linie Weywertz - Jiinkerath

Parcours pédagogiue et historique a Uinitiative du musée «3wifthen Jenn und Schneifels
sur l’ancienne Vennbahn et sur I’ancienne ligne Weywert; - Jiinkerath

Geschiedkundig leerpad van het museum «3wifthen Jenn und Jehneifel
op de voormalige Vennbahn en op de voormalige spoorlijn Weywertz - Jiinkerath

) "Schwarzer Weg 6 - 4780 St.Vith - Tel. 080/22.92.09 - info@zvs.be
Offungszeiten: mo-do: 13-17 Uhr - fr: 13-16 Uhr - sa:14-16 Uhr - so: 14-17 Uhr
( 48.07c )

heures d’ouverture: lu-je: 13-17 h - ve: 13-16 h - sa: 14-16 h - di: 14-17 h
openingstijden: ma-do: 13-17 uur - vr: 13-16 uur - za: 14-16 uur - zo: 14-17 uur
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