Von der Haltestelle zum Bahnhof

(L48: Km 66,620 - 560,43 m NN)
(L45A: Km 38,160 - 558 m NN)

—-

In einem ersten Vorprojekt sollte die Eisenbahnlinie von Sourbrodt kommend tiber den ,,schwarzen
Hiigel“ nordlich an der Ortschaft Weywertz vorbeifiihren. Fiir die Uberquerung der Warche war eine
Talbriicke vorgesehen, von der aus in gerader Linie die Stral3e nach Champagne iliberquert wurde.
Eine Haltestelle fiir Weywertz war an der heutigen Stralengabelung Bahnhofstral3e - Am Struck vor-
gesehen. Das Bahnhofsgebaude sollte in der Nahe des jetzigen Friedhofs errichtet werden. Von hier
aus sollte die Bahnlinie dann liber Sankersborn nach Faymonville fiihren. Der damalige Biitgenbacher
Biirgermeister Gustav Nemery legte gegen diese Trassenfiihrung Protest ein. Sein Einspruch wurde

in sowelit berticksichtigt, dass der Streckenverlauf siidlich am Dorf Weywertz vorbeifiihrte. Hierzu
wurde fiir die Uberquerung des Warchetals ein Viadukt gebaut.

Als am 1. Dezember 1885 bei1 herrlichem Wetter das zweite Teilstiick der Vennbahn von Monschau
nach Weismes eroffnet wurde, beteiligte sich die Weywertzer Bevolkerung kaum an dem Ereignis.
Man hatte zwar eine Haltestelle in den Ortsteil ., Jammerthal®, etwa zwei Kilometer vom Ortskern ent-
fernt, gebaut, doch einen regelrechten Bahnhot gab’s zunichst nicht. Die Haltestelle sollte den Nam-
en ,,Jammerthal tragen. Auf Drangen von Blirgermeister Nemery wurde diese jedoch 1n ,,Biitgen-
bach* umbenannt. Mit dem Bau der Strecke Jiinkerath —-Weywertz bekam das Dorf Biitgenbach 1912
einen eigenen Bahnhof und der Bahnhof Weywertz erhielt seinen definitiven Namen.

Die Vennbahn-Haltestelle ,,Blitgenbach* hatte nur zwei Gleise. Die Stralle von Weywertz nach
Biitgenbach lag auf dem gleichen Niveau wie die Gleise; der Bahniibergang war durch Schranken
gesichert. Die Beamtenwohnung (1980 abgerissen) lag direkt an der Stralle nach Biitgenbach.

Das Empfangsgebiude (6 x 13 m) war einstockig und bestand aus Fachwerk. Ein neues Bahnhofs-
gebaude (das 2.) wurde um 1890 errichtet.

Taglich verkehrten 3 Ziige in jede Richtung zwischen Aachen und Malmedy. Ab 1890 zdhlte man
schon 10 Personenziige und 20 Giiterziige, die mit 30 km/h auf der Vennbahnstrecke verkehrten.

Die Fahrtzeit zwischen St.Vith und Aachen betrug 3 Stunden und 55 Minuten; bis Koln brauchte man
5 Stunden und 44 Minuten. Die Giiterziige beforderten Eisenerze aus Luxemburg ins Aachener Stein-
kohlerevier. In umgekehrter Richtung fuhren Kohleziige aus dem Aachener Revier zu den Hochofen
ins luxemburgische Minette-Gebiet.

Die Zunahme des Betriebs auf der Vennbahn, der Bau des 2. Gleises (1907-1909), aber insbesondere
die Inbetriebnahme der Strecke von Jiinkerath nach Weywertz (1912) machten grof3ere Umbauarbei-
ten erforderlich. So wurde das ganze Bahnhofsgelande um 2,50 m gesenkt und nach Stiden hin aus-
gebreitet. Dadurch lag das 1890 erbaute Bahnhofsgebaude 2 m hoher als die Gleisanlagen.

Das dritte, 1912 errichtete Bahngebaude umfasste ein neues Empfangsgebaude, welches neben den
tiblichen Rdumen wie Schalter und Giiterschuppen auch tiber eine Bahnhofswirtschaft sowie 2 Warte-
sale der 1. und 2. Klasse verfligte. Im Obergeschoss befand sich die Wohnung des Bahnhofsvorstehers,
wahrend 1n emnem angrenzenden Gebaude eine Beamtenwohnung eingerichtet worden war. Wie es
damals tiblich war, befanden sich ebenfalls auf dem Gelande ein Schaf-, Ziegen- und ein Hiihnerstall.
Damals galt die Ziege als ,,Kuh des Eisenbahners®.
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Un point d’arrét, puis une gare
(L48: Km 66,620 - alt.: 560,43 m)
(L45A: Km 38,160 - alt.: 558 m)

“

Un premier avant-projet envisageait de faire passer la voie ferrée venant de Sourbrodt par le « schwar-
zer Hiigel » et aborder Weywertz par le nord. Le franchissement de 1a Warche se ferait par un pont a
partir duquel la voie croiserait en droite ligne le chemin vers Champagne. La desserte de Weywertz

se ferait par une halte située a I’embranchement des rues actuelles Bahnhofstralle et Am Struck.

La gare proprement dite aurait €té érigée a I’emplacement du cimeticre actuel. La ligne devait ensuite
rejoindre Faymonville via Sankersborn. Ce tracé suscita la réprobation de Gustav Nemery, le bourg-
mestre de Blitgenbach de I’¢époque. Son opposition entraina une modification du tracé : la ligne passera
au sud de Weywertz en franchissant la vallée de la Warche par un viaduc.

Le ler décembre 1885, par un temps radieux, on procéda a I’1nauguration du second trongon partiel

de la « Vennbahn », entre Monschau et Waimes. Les habitants de Weywertz ne se sentaient pas spéciale-
ment concernes par cet évenement, en dépit du fait qu’une halte avait ¢t¢ amenagée au lieu-dit
Jammerthal, située a quelque 2 km du centre de la localité, mais dans I’1mmédiat le village ne dis-
posait pas de gare a proprement parler. L’arrét d’abord dénomme « Jammerthal » fut rebaptisé

« Buitgenbach », suite aux 1nsistances du bourgmestre Nemery. Mais avec la construction de la ligne
Juinkerath - Weywertz, en 1912, le village de Bilitgenbach hérita de sa propre gare et celle de Weywertz
recut son appellation définitive.

[’arrét « Biitgenbach » de la « Vennbahn » ne disposait que de deux voies qui se situaient au méme
niveau que la route de Weywertz a Biitgenbach. La traversée des rails se faisait par un passage a niveau
protege par des barrieres. Le batiment abritant les employés du chemin de fer se situait directement en
bordure de la route vers Biitgenbach. Il disparut en 1980.

La premicre gare proprement dite (6 m sur 13) €tait une construction a colombage, sans ¢tage.

Vers 1890, elle fit place a une nouvelle construction.Initialement, trois trains pour voyageurs circu-
laient quotidiennement entre Aachen et Malmedy, dans les deux directions, mais, dés 1890, on en
comptait dé¢ja 10, ainsi que 20 convois de marchandises. Ils roulaient a la vitesse de 30 km/heure.

Le voyage entre St.Vith et Aachen durait 3 heures et 55 minutes. Pour rejoindre Koln, il fallait 5 heures
et 44 minutes. Les trains de marchandises transportaient du minerai de fer luxembourgeois vers le
bassin houiller d’ Aachen et repartaient avec du charbon a destination des hauts-fourneaux grand-
ducaux.

[’accroissement du trafic sur la « Vennbahn », sa mise a double voie (1907-1909), mais surtout la mise
en service de la ligne Jinkerath - Weywertz (1912) nécessiteront d’importants travaux d’ameénage-
ment. Le niveau du site de la gare fut abaisse€ de 2,50 m et agrandi en direction du sud. C’est ains1 que
la gare construite en 1890 se retrouva 2 m plus haut que les voies. Une troisieme gare fut des lors
erigee en 1912. Outre les locaux usuels, tels ceux des guichets et du hangar pour marchandises, elle
comprenait aussi une buvette et deux salles d’attente (de premicre et de seconde classes). L’habitation
du chef de gare ¢tait ameénagée a 1’¢tage. Un batiment annexe regroupait les appartements réserveés aux
employé¢s. Selon I’usage du moment, une €table pour moutons et pour chevres ainsi qu’un poulailler
completaient 1’infrastructure de la gare. A cette €poque, la chevre €tait considérée comme « la vache
du cheminot ».

Stationsgebiaude.
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Van halte tot station

(L48: Km 66,620 - 560,432m N.A.P)
(L45A: Km 38,160 - 558 m N.A.P)

*

Volgens een eerste voorproject zou de spoorlijn vanuit Sourbrodt over de “schwarzer Hiigel” ten
noorden van het dorp Weywertz passeren. Voor de oversteek van de Warche was een brug over het
dal voorzien, die dwars over de straat naar Champagne voerde. Voor Weywertz was een halte ge-
pland ter hoogte van de huidige wegsplitsing Bahnhofstrasse-Am Struck. Het stationsgebouw be-
vond zich dan in de nabijheid van het huidige kerkhof, waarna de spoorlijn over Sankersborn naar
Faymonville liep.

De toenmalige burgemeester van Bilitgenbach, Gustav Nemery, formuleerde bezwaren tegen dit
traject. Met zijn protest werd inzoverre rekening gehouden, dat het traject ten zuiden van het dorp
Weywertz omgeleid werd. Voor de oversteek van het Warchedal werd een viaduct gebouwd.
Wanneer op 1 December 1885 —b1j heerlijk weer- het tweede deel van de Vennbahn Monschau-
Waimes werd opengesteld, nam de bevolking van Weywertz nauwelijks deel aan de algemene feest-
vreugde. Weliswaar was er een halte voorzien in de het dorpsdeel “Jammerthal”, zowat twee kilo-
meter van de dorpskern vandaan, maar een echt station was er vooralsnog niet. De halte zou de
naam “Jammerthal” dragen. Op aandringen van burgemeester Nemery werd ze omgedoopt in
“Blitgenbach”.

Met de bouw van het traject Jinkerath-Weywertz bekwam het dorp Butgenbach in 1912 zijn eigen
station; het station Weywertz kreeg zijn uiteindelijke naam.

De Vennbahnhalte “Blitgenbach® had maar twee sporen. De straat van Weywertz naar Biitgenbach
lag op gelijk niveau met de sporen; de overweg was door slagbomen beveiligd. De woning van de
beambten (afgebroken in 1980) lag direct aan de straat naar Biitgenbach. Het ontvangstgebouw

(6 x 13 m.) was ¢énlaags en bestond uit vakwerk. Een nieuw stationsgebouw (het tweede) werd
rond 1890 gebouwd. Dagelijks reden drie treinen in iedere richting tussen Aken en Malmedy.
Vanaf 1890 telde men al 10 reizigerstreinen en 20 goederentreinen, die tegen 30 km./uur over het
venbaantraject spoorden. De rijtiyd van Sankt Vith naar Aken bedroeg 3 uur en 55 minuten; naar
Keulen waren 5 uur en 44 minuten van doen. De goederentreinen brachten 1jzererts van Luxem-
burg naar het Akense steenkoolgebied. In omgekeerde richting reden kolentreinen vanuit het
Akense naar de hoogovens in het Luxemburgse Minettegebied.

De toename van het verkeer op de Vennbahn, de bouw van het tweede spoor (1907-1909), maar
vooral de ingebruikneming van het traject Jiinkerath-Weywertz (1912) noodzaakten grote ombouw-
werken. Zo werd het hele stationsterrein 2,5 m. afgegraven en naar het zuiden uitgebreid.

Hierdoor kwam het in 1890 gebouwde stationsgebouw 2 m. boven de sporen te liggen.

Het derde, in 1912 gebouwde spoorweggebouw, omvatte een nieuw ontvangstgebouw, met — naast

de evidente loket- en opslagruimtes- een stationsbuffet en twee wachtzalen voor eerste en tweede
klasse. Op de verdieping bevond zich de woning van de stationschef, terwijl in een aanpalend ge-
bouw een beambtenwoning ingericht was. Zoals vroeger gebruikeliyjk was, bevond zich op het terrein
ook een stalling voor schapen, geiten en kippen. In die tijd werd de geit beschouwd als “de koe

van de spoorwegman”.

Die Haltestelle Jammerthal (um 1890).
L’arret Jammerthal (vers 1890).
De halte Jammerthal (ca 1890).

Geschichts- und Museumsverein

D Fwifchen Jenn und Schneifel

Das 2. Bahnhofsgebaude (um 1910).
La deuxieme gare (vers 1910).
Het tweede stationsgebouw (ca 1910).

Butgenbach

Sourbrodt

Das 3. Bahnhofsgebaude (um 1915).
La troisieme gare (vers 1915).
Het derde stationsgebouw (ca 1915).
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Die beiden Bahnhofsgebaude 1989.
Les deux gares en 1989.
De beide stationsgebouwen in 1989.

Geschichtskundlicher Lehrpfad des Museums «3wifthen Jenn und Schneifely
auf der einstigen Vennbahn und der ehem. Linie Weywertz - Jinkerath

Parcours pédagogiue et historique a Uinitiative du musée «3nifthen Jenn und Schneifels
sur l’ancienne Vennbahn et sur I’ancienne ligne Weywert; - Jiinkerath

Geschiedkundig leerpad van het museum «3wifthen Jenn und Jehneifel
langs de voormalige Vennbahn en langs de voormalige spoorlijn Weywertz - Jiinkerath

( 48.07a )

. Schwarzer Weg 6 - 4780 St.Vith - Tel. 080/22.92.09 - info@zvs.be
Offungszeiten: mo-do: 13-17 Uhr - fr: 13-16 Uhr - sa:14-16 Uhr - so: 14-17 Uhr
heures d’ouverture: lu-je: 13-17 h - ve: 13-16 h - sa: 14-16 h - di: 14-17 h
openingstijden: ma-do: 13-17 uur - vr: 13-16 uur - za: 14-16 uur - zo: 14-17 uur
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